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Otazky z ovladani a udrzby pro t1dic¢ské
opravnéni skupin Al a A

1.Popiste ikony kontroly motocyklu pied jizdou:
Nejprve zkontrolujeme zda nam pod motocykl neunikaji provozni kapaliny
(palivo,olej,brzdova kapalina,chladici kapalina).Poté se zamétime na kontrolu:
-Cistoty osvétleni motocyklu
-spravnou funkci osvétleni a zvukového vystrazného zatizeni
-stav pneumatik (opotiebeni,poSkozeni,upevnéni,husténi)
-naplné (palivo,motorovy olej,brzdova a chladici kapalina)
-akumulator (mnozstvi elektrolytu,upevnéni a Cistota kontakti)
-kontrola drati kol
-stopa motocyklu
-napnuti fetézu nebo femenu zadniho kola (vile 1-1,5cm)
-kontrola kroku pacek ptedni a zadni mechanické brzdy

2. Popiste kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach a hloubku drazek
dezénu pneumatiky:

Kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach provadime pravidelné (14 dnt) vzdy pted jizdou
nebo do ujeti asi 30km.Tlak méfime tlakomérem a porovnavame podle udaji vyrobce
motocyklu.Pti jizdé ve dvou osobach musime hustit na vyssi tlak podle vyrobce motocyklu.

Hloubku drazek dezénu kontrolujeme pomoci hloubkoméru nebo kontrolnich bodii na
pneumatice.Min.hloubka drazek je upravena silnicnim zédkonem a to u mopedti min.Imm a u
ostatnich min.1,6mm po celém obvodu a §ifce pneumatiky.
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3.Jakym zpusobem se kontroluje stopa motocyklu a co miize byt pri¢inou

nepi'esného vedeni:

Kontrolu provadime pomoci rovné laté a to tak Ze ji pfilozime ke koltim,tak aby se dotykala
va ctyfech bodech rafki kol (2 a 2).Pfi¢inou nepiesného vedeni mlize byt zkiiZzeny ram motocyklu
po nehodé€ nebo vychyléni nékterého kola (napt.Spatnym napindnim fetézu).Tato zavada mize mit
za dusledek neptesné vedeni a vInéni pii prijezdu zatacek.

4.PopiSte napnuti sekundarniho hnaciho Fetézu motocyklu:

Nejprve povolime osu zadniho kola a pomoci napinacich Sroubl provadime napinani
fetézu.pfitom musime dodrzovat spravny postup napinani aby nedoslo k vychyleni zadniho
kola.Prohyb fetézu by mél byt 1-1,5 cm.

S.Popiste jak se provadi kontola viile Fizeni a viile loZisek v kolech:

Pti kontrole vile fizeni musi byt pfedni kolo odlehéeno.Teleskopické tlumice uchopime
obéma rukama a pohybujeme jimi dopiedu a dozadu,popt.zabrzime ptedni kolo a pohybujeme
motocyklem doptedu a dozadu.LozZiska fizeni by neméli vykazovat Zadnou vili.Pti kontrole lozisek




v kolech uchopime kolo obéma rukama a pohybujeme jim do stran.Kolo nesmi vykazovat zddnou
vuli.Pokud néktera loziska vykazuji vili,musime je vyménit.

6.Popiste serizeni mechanické brzdy predniho kola a jeji oSetieni:

Ptedni mechanicka brzda je u starSich motocykli nebo s malym vykonem.Jinak se pouziva
hydraulicka brzda.Jeji sefizeni se provadi upravenim délky lanovodu nebo pomoci matice na klici
brzdy.Osetifujeme lanovod a lanko,které musime mazat aby se lanko uvnitf lanovodu volné
pohybovalo.Volny krok packy brzdy musi byt 1-2cm.

7.Popiste serizeni mechanické brzdy zadniho kola a jeji oSetieni:

Setizeni brzdy zadniho kola se provadi pomoci sefizovaci matice u kli¢e brzdy zadniho
kola.Volny krok brzdového pedalu musi byt 1-2cm.Pravidelné maZeme lanovod a hlidame délku
kroku brzdového pedalu.

8.Popiste rozdil mezi kotouc¢ovou a bubnovou brzdou, jejich vvhody a
nevvhody:

Kotoucova brzda se sklada z kotouce a brzdovych celisti.Pii brzdéni jsou brzdové Celisti s
brzdovymi destickami pfitlaCcovany na stény kotouce, pii odbrzdéni se pomoci nerovnosti kotouce
Celisti uvolni.Jsou u¢innéjsi,lepsi odvod tepla,mensi hmotnost a naro¢nost na udrzbu.Davaji se na
predni napravu a u siln€jSich motocykll i na zadni.

Bubnova brzda se sklada z bubnu a brzdovych paken uvnitt bubnu.Pfitlaceni brzdovych
paken na sténu bubnu zajistuje mechanicky kli¢ ukonceny excentrem,ktery se otaci, pii odbrzdeni
se Celisti vraci do pivodni polohy pomoci pruzin.Jsou mén¢ vykonné nez kotoucové brzdy,musime
je sefizovat.

9. Popiste zpiisob kontroly mnozstvi brzdové kapaliny u kapalinovych
brzd.popiste jejich oSetfovani:

Kontrolu mnozstvi brzdové kapaliny provadime na pravé strané fiditek, kde je umisténa
zasobni nddobka brzdové kapaliny.Kontrolnim okénkem zkontrolujeme jeji mnozstvi, pti poklesu
na minimalni hladinu (ryska nebo sopdni ¢ast okénka) ihned doplnime aby nedoslo k zavzduSnéni
brzd.soustavy. Zivotnost kapaliny je zpravidla 2roky kterou udavé vyrobce kapaliny a proto ji
musime pravidelné vymeéiovat.

10.PopiSte rozdil v mazani dvoudobého a ¢tyrdobého motoru motocyklu:

Mazani u dvoudobych motort zajistuje palivova smés do které se ptidavad motorovy
olej.Tento pomér benzinu a oleje stanovuje vyrobce motocyklu,ktery byva vétSinou v poméru 1:30
az 1:50 (olej:benzin).Olej do benzinu priddvame pred tankovanim do paliv.nadrze,aby doslo k jeho
promychani.

Ctytdoby motor m4 trvalou naplii oleje umisténou ve spodni ¢asti klikové skiiné.Mazani
nam zajistuje olejové Cerpadlo,které tla¢i olej do jednotlivych mazacich kanalki.Cistotu oleje
zajist'uje olejovy filtr,ktery musime pravidelné vymeénovat spolu s olejem podle vyrobce
motocyklu.Denné musime kontrolovat mnozstvi oleje a pokud dosahne na minimalni
hranici,musime ho doplnit.

11.Popiste jakym zpiisobem se provadi vyména zZarovek osvétleni

motocyklu:

Vymeéna zarovek je u kazdého motocyklu jina,proto musime postupovat podle navodu
motocyklu od vyrobce motocyklu.U halogenovych zarovek musime davat pozor aby sme je
nechytali za sklenénou ¢ast.Dojde k jejimu zamasténi a pfi rozsviceni se diky tomu prudce zahieje a




nasledné praskne.
12. Popiste zpiisob oSetiovani vzduchobého a kapalinového chlazeni

motoru motocyklu:
U vzduchového chlazeni je potieba dbat aby Zebrovani motoru bylo ¢isté (bez vrsvy
blata,vrsvy oleje), jinak nebude dostate¢né odvadéno teplo z zebrovani a tim poskozeni motoru.
U kapalinového chlazeni musime kontrolovat mnozstvi chladici kapaliny v tlakové
nadobce,t€snost potrubi aby nedochazelo k uniku chladici kapaliny.Na podzim musime
prekontrolovat mnozstvi nemrznouci smési,aby nedoslo k jejimu zamrznuti a naslednému
poskozeni motoru motocyklu.

13.Popiste zpiisob kontroly olejovych naplni motocyklu:

Motorovy olej u motocykll kontrolujeme pomoci mérky nebo okénka na boku
motoru.Kontolu mnozstvi provadime vzdy pied jizdou aby veskery olej se nachdzel ve spodni ¢asti
klikové skiin€ motoru.Pti kontole pomoci mérky,mérku vytdhneme utfeme hadrou a poté opét
vlozime zpét do motoru.Poté mérku vytahneme a zkontolujeme mnozstvi oleje.hladina oleje by se
méla nachazet uprostied mezi ryskama.V piipad¢ Ze kontrolujeme mnozstvi oleje pomoci sklicka v
boku motoru,narovname motocykl do svislé polohy a olej by mél byt v okénku mezi ryskami.V
ptipadé Ze olej se pohybuje u rysky min.musime ho doplnit.Pokud je nad max.musime ho vypustit.

14. PopiSte postup pri oSetifovani akumulatoru motocyklu a faktory
ovliviiujici jeho Zivotnost:

U akumulétoru kontrolujeme mnozstvi hladiny elektrolytu v jednotlivych ¢lancich, upevnéni
svorek a jeho spravné uchyceni. Akumulator musi byt vzdy fadné upevnén v drzéku,svorky musi byt
Cisté a lehce namazané, pokud je nizka hladina elektrolytu, tak ji doplnime destilovanou vodou.Na
zimu akumuldtor demontujeme a nabijeme jej a ulozime do such¢ a teplé mistnosti.

15, Vyjmenujte povinnou vybavu motocyklu:

Motolékarnicka,po jednom kusu zarovky od osvétleni motocyklu, ndhradni pojistky,
prostfedky a pomiicky na opravu béznych zavad.



